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ABSTRACT: 

A clutch cover assembly comprising, in addition to a clutch cover containing a pressure plate and 
a diaphragm spring, a spring washer in location and retainment such that it provides cushioning 
against clutch engagement shock. In a recess in the pressure plate adjacent the diaphragm 
spring, the spring washer is supported on opposite corresponding sides on annular fulcra, which 
in clutch disengagement are staggered laterally of the spring washer and remote from each 
other. During clutch engagement, the spring washer deforms elastically as it transmits the 
impelling force of the diaphragm spring in tandem therewith, flexing on the fulcra and therein 
cushioning the clutch-engaging force of the diaphragm spring. One of the annular fulcra is 
along a curved bottom surface of the clutch pressure plate recess, and as the load from the 
diaphragm spring on the spring washer increases, the fulcrum locus of contact thus shifts along 
the washer, approaching the other annular fulcrum. The distance separating the fulcra thus 
decreases such that the cushioning rigidity of the spring washer Increases gradually with the 
increasing load as the clutch is engaged. Cushioning characteristics reflecting a parabolic 
response comparable to that of clutch cover assemblies employing conventional cushioning 
plates on the clutch disc are realized. 



Off nlegungsschrift 
® DE 4311286 A1 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
(§) Offenlegungstag: 



P4311 286.2 

6. 4.93 

7. 10. 93 



© Int.CI. 6 : 

F 16 D 13/70 

B60K 17/02 



CD 
CO 
CM 



111 
Q 



® Unionsprioritat: ® (S) (§j) 
06.04.92 JP 4-20677 

® Anmelder: 

Daikin Clutch Corp., Neyagawa, Osaka, JP 

@ Vertreter: 

Lesser, H., Dipl.-lng., 81925 Munchen; Flugel, 0., 
Dipl.-lng., Pat-Anwalte, 81929 Munchen 



(§) Erfinder: 

Uehara, Hiroshi, Neyagawa, Osaka, JP 



@ Kupplungsabdeckungsausbiidung 

@ Die Erfindung betrifft eine Kupplungsabdeckungsausbii- 
dung, die zusatzlich zu einer eine Andriickplatte und eine 
Membranfeder enthaltenden Kupplungsabdeckung eine Fe- 
derscheibe aufweist, die derart angeordnet und gehalten 1st, 
daft sie StoSe beim Einrucken der Kupptung dampft. In einer 
Vertiefung in der an die Membranfeder angrenzenden 
Andriickplatte ist die Federscheibe auf entsprechenden 
einander gegenQberiiegenden Seiten an ringformigen Stutz- 
punkten gehalten, die bei ausgeruckter Kupplung seitlich zur 
Federscheibe versetzt sind und voneinander abltegen. Wah- 
rend des Einrockens der Kupplung kommt as zu einer 
elastischen Verformung der Federscheibe, namlich im Zuge 
der Obertragung der Triebkraft der Membranfeder im Tan- 
dembetrieb mit letzterer, wobei sie sich an den Stutzpunkte n 
durchbiegt und dort die Kraft der Membranfeder zum 
Einrucken der Kupplung dampft. Einer der ringformigen 
Stutzpunkte befindet sich entlang einer gewdlbten Bodenfla- 
che der Vertiefung der Kupplungsandruckplatte, und wan- 

^ rend die van der Membranfeder auf die Federscheibe 
ausgeubte Last zunimmt, verschiebt sich die Kontaktstelle 

00 des Stutzpunkts entlang der Federscheibe und nahert sich 

^ dem anderen ringformigen Stutzpunkt. Der die beiden 
Stutzpunkte voneinander trennende Abstand nimmt dadurch 

«■ so ab, da& die Dampfungssteifigkeit der Federscheibe mit 

3 der beim Einrucken der Kupplung zunehrnenden Last gradu- 
al) groSer wird. Dadurch lassen sich Dampfungscharakteri- 
stiken realisieren, die ein parabolisches ... 

ui 
Q 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Kupplungsabdeckungs- 
ausbildung und insbesondere eine solche zur klemmen- 
den Aufnahme einer Kupplungsscheibc zwischen sich 
selbst und einem Eingangsplattenelement 

WEine bei einer Fahrzeugkupplung verwendete 
Kupplungsabdeckungsausbildung weisl im allgemeinen 
eine schUsselfdrmige Kupplungsabdeckung, eine inner- 
halb der Kupplungsabdeckung angeordnete Andruck- 
platte und eine Membranfeder auf, welche die AndrUck- 
platte in Richtung auf die Kupplungsscheibe treibt 
Wenn die AndrUckplatte an die Kupplungsscheibe ge- 
driickt wird, wird die Kupplungsscheibe zwischen der 
AndrUckplatte und einem Schwungrad des Motors als 
charakteristischem Eingangsteil klemmend aufgenom- 
men und die Kuppiung dadurch eingeriickt 

Einige herkommliche Kupplungsscheiben sind so auf- 
gebaut, dafl sie eine Vielzahl von gerippten oder gewell- 
ten Dampfungsplatten, die an den Seitenflachen der 
Scheibe befestigt sind, und ein Paar Reibbelagringe auf- 
weisen, die an die Dampfungsplatten geklebt sind. Sol- 
che Dampfungsplatten dienen zur Dampfung von Sto- 
Ben beim Einriicken der Kuppiung, wobei Dampfungs- 
charakteristiken bewirkt werden, die sich in einer para- 
bolischen, sanft ansteigenden Kurve darstellen. 

Allerdings kann es schwierig sein, bei Verwendung 
der vorgenannten Dampfungsplatten cine Dampfung 
mit den gewunschten Charakteristiken zu erreichen, da 
das Dampfungsverhalten jeder Dampfungsplatte durch 
deren Herstellung variiert Hinzu kommt, daB sich die 
Dampfungsplatten durch die sich in der Kupplungs- 
scheibe entwickelnden hohen Temperaturen ver- 
schlechtern, wodurch der Dampfungsgrad herabgesetzt 
wird. Folglich lassen sich die ursprUnglichen Damp- 
fungscharakteristiken in der Praxis nicht beibehaltea 

In der japanischen Gebrauchsmusteranmeldung 
91681/1991 beschreibt die Anmelderin eine Kupplungs- 
abdeckungsausbildung. bei welcher die Dampfungsplat- 
ten entfallen und statt dessen eine Tellerfeder, das heiBt 
eine Federscheibe t zwischen der Membranfeder und der 
Andruckplatte angeordnet ist. Die treibende Kraft der 
M mbranfeder wird dabei Uber die Federscheibe auf die 
Andruckplatte ttbertragen. Eine mit dieser Ausbildung 
bewirkte Dampfung zeigt sehr genaue Charakteristiken, 
und die Federscheibe unterliegt in einem sehr viel gerin- 
geren MaBe den Einwirkungen hoher Temperaturen in 
der Kupplungsscheibe Dadurch lassen sich die ge- 
wQnschten Dampfungscharakteristiken Uber lange Zeit 
beibehaltea 

Die Dampfungscharakteristiken sind jedoch so, daB 
sich hier die Steifigkeit plfltzlich erhGht, wenn eine Urn- 
fangskante der Federscheibe bei deren Verformung zur 
Anlage an der AndrUckplatte gelangt, wodurch beim 
Einrucken der Kuppiung Stofl erzeugt wird. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, die Beibehaltung der ursprUnglichen Charakte- 
ristiken der Dampfung beim Einrucken der Kuppiung 
zu maximieren, wobei die diese Dampfungscharakteri- 
stiken darstellende Kurve parabolisch und sanft anstei- 
gend verlauft. 

Diese Aufgabe wird bei einer Kupplungsabdeckungs- 
ausbildung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 er- 
findungsgemaB durch dessen kennzeichnende Merkma- 
le geldst 

Dazu wird bei einer erfindungsgemaBen Kupplungs- 
abdeckungsausbildung eine Kupplungsscheibe zwi- 
schen der Abdeckungsausbildung und einem Eingangs- 
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plattenelement klemmend aufgenommen. Die Kupp- 
lungsabdeckungsausbildung weist eine tellerfbrmige 
Kupplungsabdeckung, eine Andruckplatte, eine Mem- 
branfeder und eine Federscheibe auf. Die Andruckplat- 
5 te befindet sich in der Kupplungsabdeckung und hat 
eine AndrQckflache, die die Kupplungsscheibe an das 
Eingangsplattenelement druckt Die Membranfeder ist 
durch die Kupplungsabdeckung gehalten und treibt die 
AndrUckplatte an das Eingangsplattenelement. Im Zuge 
io der Obertragung der Triebkraft durch die Federscheibe 
auf die Membranfeder kommt es zu einer elastischen 
Verformung der Federscheibe, Die Federscheibe befin- 
det sich zwischen der AndrUckplatte und der Membran- 
feder, wobei die auf den gegenUberliegenden Seiten ver- 
ts setzten inneren und auBeren Kinder jeweils durch die 
Andruckplatte und die Membranfeder derart gehalten 
sind, daB sich der Abstand zwischen den StUtzpunkten 
mit der Verformung verringert 
Bei dieser Kupp lungs abdeckungsausbildung druckt 
20 die Membranfeder die AndrUckplatte Uber die Feder- 
scheibe in Richtung auf die Kupplungsscheibe. Unmit- 
telbar nachdem die Kupplungsscheibe zwischen der An- 
drUckplatte und dem Eingangsplattenelement klem- 
mend aufgenommen wurde, setzt die Verformung der 
25 Federscheibe ein, die durch die Membranfeder weiter 
angetrieben wird Daraufhin kommt es zu einer graduel- 
len Zunahme der Steifigkeit zwischen beiden StUtz- 
punkten der Federscheibe, so daB sich Dampfungscha- 
rakteristiken realisieren lassen, die sich in einem para- 
30 bolischen Ansprechverhalten wiederspiegeln, das ver- 
gleichbar ist mit jenem herkommlicher Dampfungsplat- 
ten. AuBerdem befindet sich die Federscheibe jenseits 
der AndrUckflache der AndrUckplatte, so daB sie den 
Einwirkungen der hohen Temperaturen in der Kupp- 
35 lungsscheibe weniger ausgesetzt ist, wodurch die ge- 
wunschten Dampfungscharakteristiken langer bestehen 
bleiben. 

Die vorgenannten und weitere Merkmale der Erfin- 
dung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung 
40 bevorzugter AusfUhmngsformen anhand der Zeichnun- 
gen. Darin zeigt: 

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine zugbetatigte 
Kuppiung, auf welche eine AusfUhrungsform vorliegen- 
der Erfindung angewandt ist; 
45 Fig- 2 eine vergrflBerte Teilansicht von Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine Fig. 2 entsprechende Darstellung der 
Kuppiung im eingeriickten gegenUber dem ausgerUck- 
ten Zustand; 

Fig. 4 eine Fig. 2 entsprechende Darstellung einer 

so weiteren AusfUhrungsform der Erfindung; 

Fig. 5 eine Fig. 2 entsprechende Darstellung einer 
noch weiteren AusfUhrungsform der Erfindung; 

Fig. 6 eine graphische Darstellung der Dampfungs- 
charakteristiken. 

55 In Fig. 1 ist eine zugbetatigte Kuppiung dargestellt 
auf welche eine AusfUhrungsform vorliegender Erfin- 
dung angewandt ist 

Die zugbetatigte Kuppiung besteht hauptsachlich aus 
einer Kupplungsabdeckungsausbildung I, einer Kupp- 

60 lungsscheibenausbildung 2 und einer Ausruckvorrich- 
tung 3. Eine AusrUckgabel 4 ist mit der Ausruckv rrich- 
tung 3 verbunden, mlmlich zu der n Betatigung in 
axialer Richtung. Die Kupplungsabdeckungsausbildung 
1 ist an einem Schwungrad 5 eines Motors montiert 

65 Auf der rUckwartigen Seite (rechts in Fig. 1) der 
Kupplungsabdeckungsausbildung 1 befindet sich ein 
Getriebegeh&use 7, ausgehend von welchem sich eine 
Hauptantriebswelle 6 nach vorne in einen keilformigen 
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Eingriff mit der Kupplungsscheibenausbildung 2 er- 
streckt Ein Kupplungsgehause 8 ist an dem vorderen 
Ende des Getriebegehauses 7 ange rdnet und urn- 
schlieBt die Kupplungsabdeckungsausbildung 1 und das 
Schwungrad 5. In der Mitte einer vorderen Endwand 7a 
des Getriebegehauses 7 ist eine Manschette 9 einge- 
bracht, durch welche die Hauptantriebswelie 6 hin- 
durchtritt 

Ein Paar BelSge 2a aus Reibmaterial ist seitlich ent- 
lang einer der umfangsseitigen Randflachen der Kupp- 
lungsscheibenausbildung 2 vorgesehen und zwischen 
dem Schwungrad 5 und der Andrtickflache 12a einer 
(spater beschriebenen) Andruckplatte 12 klemmend 
aufgenommen. Anstatt wie Qblich an die D&mpfungs- 
platten sind die Reibbelage 2a an die planaren Flachen 
einer Scheibe gcklebt Das vordere Ende der Hauptan- 
triebswelie 6 befindet sich in keilfdrmigem Eingriff mit 
dem zentralen Bereich der Kupplungsscheibe 2. 

Fig. 2 zeigt einen Teil der Kupplungsabdeckungsaus- 
bildung 1 als eine Ausftihrungsform vorliegender Erf in - 
dung. Eine Kupplungsabdeckung 10, eine Membranfe- 
der 11 und eine ringformige Andruckplatte 12, welches 
die wesentiichen Bauteile der Kupplungsabdeckungs- 
ausbildung 1 sind. sind in Fig. 2 zum Teil dargestellt 

Die Kupplungsabdeckung 10 ist schusselformig und 
hat eine zentrale Offnung mit groBem Durchmesser, 
wobei der Rand des Tellers an dem Schwungrad 5 fest- 
gelegt ist 

Die Membranfeder 11 ist ein mit der Kupplungsab- 
deckung 10 koaxiales Scheibenelement Der radial au- 
Bere Rand der Membranfeder 11 ist durch die Kupp- 
lungsabdeckung 10 an einem ersten Schwenkring 13 
gehaltea Die Membranfeder 11 treibtdie Andruckplat- 
te 12 durch die Elastizitat ihres radial mittleren Bereichs 
in Richtung auf das Schwungrad 5, wobei der erste 
Schwenkring 13 als Stiitzpunkt dient Der radial nach 
innen gerichtete Bereich der Membranfeder 11 ist mit 
der AusrQckvorrichtung 3 derart verbunden. daB das 
Herausziehen des radial nach innen gerichteten Be- 
reichs getriebe warts (nach rechts in Fig. 1) die EinrQk- 
kung der Kupplungsscheibe 2 aufhebt. Eine Vielzahl 
von radialen Schlitzen 11a ist in der Membranfeder 11 
ausgebildet und zwar ausgehend von deren radial inne- 
rer Kante zu deren radial mittierem Bereich. Eine kreis- 
runde Offnung lib ist in Richtung auf das Ende eines 
jeden Schlitzes 11a ausgebildet Die Andruckplatte 12 
nimmt die Reibbelage 2a der Kupplungsscheibe 2 zwi- 
schen sich und dem Schwungrad 5 auf, um die Kupplung 
einzuriicken. 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, bildet ein Belag der An- 
druckplatte 12 eine dem angrenzenden Reibbelag 2a 
gegenuberliegende Andruckflache 12a. Radial innerhalb 
und entlang der der Andruckplattenflache 12a gegen- 
Qberliegenden Seite ist eine Vielzahl von Diibeln 12b 
vorgesehen, die sich axial in Richtung auf das Getriebe 
erstreckea Jede Offnung lib der Membranfeder 11 ist 
von einem Dubel 12b durchgriffen. Eine ringformige 
Halteplatte 14 ist mittels Bolzen 15 an den Diibeln 12b 
befestigt Die Halteplatte 14 hat entlang ihrer radial 
nach auBen gerichteten Kante einen gebogenen Bereich 
14a, der in Richtung auf die Andruckplatte 12 geneigt ist 

Die der Andrtickflache 12a entgegengesetzte FlSche 
der Andruckplatte 12 ist durch einen Ringkanal 50 ver- 
tieft Die WOlbung der Bodenflache 12c des Kanals 50 
wird in radialer Richtung nach innen graduell tiefer. Der 
radial Sufier Rand auf einer Seite der flachen, ringfdr- 
migen Federscheibe 16 ist in der Bodenflache 12c ent- 
lang eines ringfdrmigen StUtzpunkts bei A in Fig. 2 ge- 



halten (wenn die Kupplung nicht eingeriickt ist), und der 
radial innere Rand auf der gegenuberliegenden Seite ist 
entlang eines ringformigen Sttitzpunkts C in Fig. 2 fiber 
einen zweiten Schwenkring 19 durch die Membranfeder 
5 11 gehaltea 

Der von der Membranfeder 11 ausgehende antrei- 
bende Druck wird dadurch uber den zweiten Schwenk- 
ring 19 und die Federscheibe 16 auf die Andruckplatte 
12ubertragen. 

io Nachstehend wird die Funktion der Kupplungsabdek- 
kungsausbildung 1 beschrieben. 

Wie in Fig. 2 gezeigt in welcher die Kupplung ausge- 
ruckt ist, ist die Federscheibe 16 an einem ringfdrmigen 
Stiitzpunkt C und an einem seitlich verse tzten geometri- 

15 schen Ort A gehalten. 

Wenn die Ausruckgabel 4 die AusrQckvorrichtung 3 
nicht in Richtung auf das Getriebe zieht, wird die An- 
druckplatte 12 durch die Elastizitat der Membranfeder 
1 1 an das Schwungrad 5 gedrOckt wobei die radial au- 

20 Bere Kante der Membranfeder 11 an einem Bereich der 
Kupplungsabdeckung 10 als Stiitzpunkt gehalten wird 
und ihr radial mittlerer Bereich die Andruckplatte 12 in 
Richtung auf das Schwungrad 5 treibt Folglich driickt 
die Andruckplatte 12 den entsprechenden Reibbelag 2a 

25 in Anlage an das Schwungrad 5. 

Dabei werden die Reibbelage 2a anfSnglich gerade 
zwischen der Andruckplatte 12 und dem Schwungrad 5 
klemmend aufgenommen und reiten dadurch auf der 
Kupplung. Im Zuge der weiteren Druckausubung durch 

30 die Membranfeder 11 kommt es zu einer elastischen 
Verformung der radial inneren Kante der Federscheibe 
16 in Richtung auf die Andruckplatte 12. Wahrend die- 
ses Verformungsstadiums verschiebt sich die Kontakt- 
stelle, an welcher die Andruckplatte 12 die Federscheibe 

35 16 halt, von A nach B, wie das in Fig. 3 dargestellt ist 
doch der ringformige Stiitzpunkt, an welchem die Mem- 
branfeder 11 die Federscheibe 16 halt, bewegt sich von 
C nicht weg. Das heiBt der Abstand zwischen den bei- 
den die Federscheibe 16 haltenden Stutzpunkten nimmt 

40 wShrend des Einrttckens der Kupplung graduell ab. Der 
verringerte Abstand fuhrt zu einer hoheren Federschei- 
be 16 zwischen den ringfdrmigen Stfltzpunkten. Demzu- 
folge sind die Dampfungscharakteristikcn der Feder- 
scheibe 16 in der bevorzugten Ausfuhrungsform wie in 

45 Fig. 6 dargestellt 

In Fig. 6 sind die Dampfungscharakteristiken der Fe- 
derscheibe 16 in Form der Relation zwischen der Last 
auf die Federscheibe 16 und deren Durchbiegung darge- 
stellt und zwar gemessen als Anderung der Position der 

so Federscheibe 16 in axialer Richtung vom Beginn bis 
zum Ende ihrer elastischen Verformung. Die unterbro- 
chene Line in Fig. 6 zeigt die Dampfungscharakteristi- 
ken einer Federscheibe, bei welcher sich der Abstand 
zwischen den Stutzpunkten im Zuge deren elastischer 

55 Verformung nicht findert, so daB deren Steifigkeit pldtz- 
lich zunimmt wenn die Innenkante der Federscheibe an 
der Andruckplatte zur Anlage gelangt Die durchgezo- 
gene Linie zeigt die Dampfungscharakteristiken der Fe- 
derscheibe 16, bei welcher sich der Abstand zwischen 

60 den StUtzpunkten graduell verringert In entsprechen- 
der Weise nimmt die Steifigkeit der Federscheibe 16 
zwischen den beiden ringfdrmigen Stutzpunkten konti- 
nuierlich zu und be wirkt dabei eine Dimpfung, die einen 
parabolischen, sanft ansteigenden Verlauf zeigt ahnlich 

65 jenem herkdmmlicher DMmpfungspiatten. 

Die Dfimpfungsfunktion der Federscheibe 16 dauert 
an, bis der n radial innerer Rand mit der Bodenflache 
12c des Kanals 50 in Kontakt gelangt woraufhin eine 
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aufgebrachte Last gemaB den Charakteristiken der Ela- 
stizitat der Membranfeder 1 1 erreicht wird 

In dieser Ausfuhrungsform hat die Federscheibe eine 
flache, einfache Form und sorgt fiir eine genauere 
Dampfung als dies mit herkdmmlichen Dampfungsplat- 5 
ten der Fall ist Dariiber hinaus ist die Federscheibe 16 
jenseits der Reibbelage 2a angeordnet, wo hohe Tempe- 
raturen entstehen, was fur das lange Anhalten der ge- 
wQnschten Dampfungscharakteristiken fdrderlich ist. 

Wenn die Ausrttckgabel 4 die Ausrfickvorrichtung 3 10 
getriebewarts herauszieht, wird dadurch der radial mitt- 
lere Bereich der Membranfeder 11 getriebewarts gezo- 
gen, wobei der in der Kupplungsabdeckung 10 befindli- 
che erste Schwenkring 13 als StQtzpunkt wirkt Die Fe- 
derscheibe 16 kehrt in ihre ursprUnglich eingestelite La- 15 
ge zuruck, wie das in Fig. 2 gezeigt ist, und der radial 
mittlere Bereich der Membranfeder 11 gelangt zur Ab- 
stfitzung an dem gebogenen Bereich 14a der Halteplatte 
14. Daraufhin zieht die Membranfeder 11 die Andruck- 
platte 12 durch die Halteplatte 14 von den Reibbelagen 20 
2a ab, wodurch die EinrUckung der Kupplungsscheibe 2 
aufgehoben wird 1 

Andere AusfOhrungsformen 

25 

a) Fig, 4 zeigt Details einer Kupplungsabdeckungs- 
ausbildung 20 nach einer weiteren Ausfiihrungsform der 
Erfindung. Diese Kupplungsabdeckungsausbildung 20 
wird auf eine schub-betatigte Kupplung angewandt 

Die Kupplungsabdeckungsausbildung 20 besteht 30 
hauptsachlich aus einer tellerfdrmigen bzw. schfisselfdr- 
migen Kupplungsabdeckung 21, deren auBerer Rand an 
dem Schwungrad 5 befestigt ist, aus einem in der Kupp- 
lungsabdeckung 21 angeordneten Membranfeder 22 
und einer ringfdrmigen Andruckplatte 24. 35 

Die Membranfeder 22 liegt koaxial zur Kupplungsab- 
deckung 21 1 wobei ihr radial mittlerer Bereich fiber 
Stegbolzen 23 und ein Paar erster, als Stutzpunkte die- 
nende Schwenkringe 25 durch die Kupplungsabdek- 
kung 21 gehalten ist. Ein Ende eines jeden Stegbolzens 40 
23 ist mit der Kupplungsabdeckung 21 verstemmt 

Eine Endflachc der Andrfickplatte 24 ist ein Andrfick- 
belag 24a, und entlang einer randseitigen Krone auf der 
gegenfiberliegenden Endflache ist ein Ringkanal 60 aus- 
gebildet Eine Bodenflache 24c des Kanats 60 wdlbt sich 45 
derart, daB sie in radial ftuBerer Richtung tiefer wird 
Die Federscheibe 26 befindet sich in dem Kanal 60, 
wobei der radial innere Rand der Federscheibe 26 an 
einem ringformigen geometrischen Ort der Bodenflache 
24c (entlang des ringformigen Stiitzpunkts D in Fig. 4) 50 
und der radial auBere Rand auf der gegenfiberliegenden 
Seite der Federscheibe 26 fiber eine zweiten Schwenk- 
ring 27 (entlang des ringfdrmigen Stiitzpunkts E in 
Fig. 4) durch die Membranfeder 22 gehalten ist. 

Die Andruckplatte 24 ist durch Gurtplatten 28 mit der 55 
Kupplungsabdeckung 21 verbunden. 

Bei dieser schub-betatigten Kupplung, wie sie in 
Fig. 4 dargestellt ist, kommt es wahrend des Einrfickens 
der Kupplung zur elastischen Verformung der Feder- 
scheibe 26, wobei sich der die Federscheibe 26 entlang «j 
der Bodenflache 24c haltende ringfdrmige geometrische 
Ort des StOtzpunktkontakts ausgehend von D gradueil 
radial nach auBen verlagert Folglich verringert sich im 
Zuge der Kompression der Federscheibe 26 der Ab- 
stand zwischen den ringfdrmigen Sttitzpunkten, wo- 65 
durch die effektive Steifigkeit zwischen diesen erhdht 
wird Dadurch werden bet dieser Ausfuhrungsform die 
anhand der durchgezogenen Linie in Fig. 6 dargestell- 
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ten parabolischen Dampfungscharakteristiken erreicht. 

b) Wie in Fig. 5 gezeigt ist, kann anstelle der ringfdr- 
migen, flachen Federscheibe eine axial einwarts ge- 
krummte Federscheibe 36 verwendet werden. In diesem 
Fall ist eine Bodenflache 32c eines Kanals in der An- 
druckplatte 32 im Querschnitt geneigt, hat aber eine 
radial konstante Flache. Wenn die Andrfickplatte 32 die 
angrenzenden Reibbelage mit Druck beaufschlagt, ver- 
formt sich die Federscheibe 36, woraufhin sich der ring- 
fdrmige geometrische Ort, an welchem die Federschei- 
be 36 durch die Andrfickplatte 32 gehalten ist, derart 
verschiebt, daB der Abstand zwischen den haltenden 
ringformigen Stutzpunkten gradueil abnimmt Infolge- 
dessen werden parabolische, sanft ansteigende Damp- 
fungscharakteristiken ahnlich jenen bei Verwendung 
von Ausbildungen mit herkdmmlichen Dampfungsplat- 
ten erreicht. 

Verschiedene Details der vorliegenden Erfindung 
kdnnen abgewandelt werden, ohne von deren Rahmen 
abzuweichea Dariiber hinaus dient vorstehende Be- 
schreibung bevorzugter Ausffihrungsformen lediglich 
dem Zweck der Erlauterung und stellt keine Einschran- 
kung der Erfindung dar, deren Rahmen durch die An- 
spruche wiedergegeben ist 

Patentansprflche 

1. Kupplungsabdeckungsausbildung, bei welcher 
eine Kupplungsscheibe zwischen einem Bauteil der 
Ausbildung und einem Eingangsplattenelement 
klemmend aufgenommen wird, mit einer schussel- 
fdrmigen Kupplungsabdeckung (10) zur Verbin- 
dung mit dem Eingangsplattenelement, einer mit 
einem Andruckbelag (12a) versehenen Andrfick- 
platte (12), die innerhalb der Kupplungsabdeckung 
(10) angeordnet ist und die Kupplungsscheibe (2) an 
das Eingangsplattenelement drfickt, einer durch die 
Kupplungsabdeckung (10) gehaltenen Membranfe- 
der (11), welche die Andruckplatte (12) in Richtung 
auf das Eingangsplattenelement treibt, und einer 
Federscheibe (16), die zwischen der Andruckplatte 
(12) und der Membranfeder (11) angeordnet ist und 
sich im Zuge der Obertragung der Triebkraft der 
Membranfeder (11) auf die Andrfickplatte (12) ver- 
. formt, dadurch gekennzeichnet, daB der radial in- 
nere und auBere Rand der Federscheibe (16) an 
deren gegenfiberliegenden Seiten durch die An- 
drfickplatte (12) und die Membranfeder (11) an be- 
treffenden ringfdrmigen Sttitzpunkten gehalten ist, 
die bei ausgeruckter Kupplung zur Federscheibe 
(16) seitlich verse tzt sind und voneinander abliegen, 
und daB sich bei der Verformung der Federscheibe 
(16) ein geometrischer Ort des Stutzpunktkontakts 
derart verschiebt, daB sich der Abstand zwischen 
den StUtzpunkten verringert 
2 Kupplungsabdeckungsausbildung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine der mit 
dem Andrtickbelag (12a) versehenen Flache entge- 
gengesetzte Endflache der Andrfickplatte (12) ring- 
fdrmig derart vertieft ist, daB ein Kanal (50) gebil- 
det wird, dessen Boden sich axial von einem der 
ringfdrmigen Stfitzpunkte weg wdlbt, und zwar in 
einer sich diesem radial nihernden Richtung. 

3. Kupplungsabdeckungsausbildung nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die einander 
entgegengesetzten Seiten der Federscheibe (16) 
Flachen mit einer radial konstanten Neigung sind 

4. Kupplungsabdeckungsausbildung nach An- 
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spruch 3, gekennzeichnet durch ein Ringelement 
(13), das als einer der genanntcn Stutzpunkte zwi- 
schen der Federscheibe (16) und der Membranfe- 
der (11) angeordnet ist 

5. KupplungsabdeckungsausbUdung nach An- 5 
spruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB einer der 
ringformigen Stutzpunkte radial innerhalb und der 
verbleibende dieser radialen Stutzpunkte radial au- 
Berhalb der Federscheibe (16) liegt und daB ein 
radial luBerer Rand der Membranfeder (1 1) durch 10 
die Kupplungsabdeckung (10) gehalten ist und ein 
radial mittlerer Bereich der Membranfeder (1 1) die 
Federscheibe (16) Qber das Ringelement (13) ent- 
lang des radial inneren ringformigen StUtzpunkts 
mit Druck beauf schlagt. 1 5 

6. Kupplungsabdeckungsausbildung nach An- 
spruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Mem- 
branfeder (11) eine Vielzahl von in Umfangsrich- 
tung angeordneten, durch ihren radialen mittleren 
Bereich hindurchfuhrende Offnungen (lib) auf- 20 
weist und daB die AndrUckplatte (12) an einer an 
die Membranfeder (11) angrenzenden Flache mit 
einer Vielzahl von Dubeln (12b) versehen ist, die 
sich durch die Vielzahl von Offnungen (lib) hin- 
durch erstrecken, wobei die Kupplungsabdek- 25 
kungsausbildung (1) des weiteren ein Rtickhalteele- 
ment (14) aufweist, das eine jenseits der AndrUck- 
platte (12) liegende Flache der Membranfeder (11) 
halt 

7. Kupplungsabdeckungsausbildung nach An- 30 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB das RUck- 
haltelement eine ringformige Platte (14) mit einem 
entlang ihres radial inneren Randes gebogenen Be- 
reich (14a) ist, der sich in Richtung auf die Andriick- 
platte(12)neigt. 35 

8. Kupplungsabdeckungsausbildung nach An- 
spruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB einer der 
ringfdrmigen Stiitzpunkte radial innerhalb und der 
verbleibende dieser ringformigen Stutzpunkte ra- 
dial auBerhalb der Federscheibe (16) liegt und daB 40 
eine radial mittlerer Bereich der Membranfeder 
(11) durch die Kupplungsabdeckung (10) gehalten 
ist und ein radial auBerer Rand der Membranfeder 
(11) die Federscheibe (16) uber das Ringelement 
(13) entlang seines radial SuBeren ringformigen 45 
StUtzpunkts mit Druck beaufschlagt. 

9. Kupplungsabdeckungsausbildung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine der mit 
einem Reibbelag (32a) versehenen Flache gegen- 
Uberliegende Flache der AndrUckplatte (32) ring- 50 
formig vertieft ist und einen Kanal bildet, in wel- 
chem die Federscheibe (36) aufgenommen ist, und 
daB die Federscheibe (36) axial nach innen gebogen 
ist 

10. Kupplungsabdeckungsausbildung nach An- 55 
spruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Kanal 
eine Bodenfliche (32c) mit einer radial konstanten 
Schrage aufweist 

1 1. Kupplung mit einem an ein Eingangsplattenele- 
ment anschlieBbaren Schwungrad (S\ einer an ein $o 
Ausgangselement anschlieBbaren und seitlich des 
Schwungrads (5) ange rdneten Kupplungsschei- 
benausbildung (2) mit iner flachen Platte, an deren 
einander entgegengesetzten Seiten ein Reibbelag 
(2a) befestigt ist, und mit einer Kupplungsabdek- 65 
kungsausbildung (1; 20), die eine schUss lfdrmige 
Kupplungsabdeckung (10; 21) fur die Verbindung 
mit dem Eingangsplattenelemem, eine innerhalb 
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der Kupplungsabdeckung (10; 21) angeordnete und 
die Kupplungsscheibe (2) an das Eingangsplatten- 
element driickende, mit einem AndrUckbelag ver- 
sehene AndrUckplatte (12; 24; 32), eine durch die 
Kupplungsabdeckung (10; 21) gehaltene, die An- 
drUckplatte (12; 24; 32) in Richtung auf das Ein- 
gangsplattenelemem driickende Membranfeder 
(11; 22) und eine Federscheibe (16; 26; 36) enthalt, 
die zwischen der AndrUckplatte (12; 24; 32) und der 
Membranfeder (11; 22) angeordnet ist und sich bei 
der Obertragung der Triebkraft der Membranfeder 
(11; 22) auf die AndrUckplatte (12; 24; 32) elastisch 
verformt, dadurch gekennzeichnet, daB der radial 
innere und ftuBere Rand der Federscheibe (16; 26; 
36) auf deren einander gegenflberliegenden Seiten 
durch die AndrUckplatte (12; 24; 32) und die Mem- 
branfeder (11; 22) an den betreffenden ringformi- 
gen StUtzpunkten gehalten ist, die bei Ausrucken 
der Kupplung seitlich zur Federscheibe (16; 26; 36) 
versetzt sind und voneinander abliegen, und daB 
sich bei der Verformung der Federscheibe (16; 26; 
36) ein geometrischcr Ort des StUtzpunktkontakts 
derart verschiebt, daB der Abstand zwischen den 
StUtzpunkten kleiner win! 

12. Kupplung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl eine der mit einem Reibbelag (12a) 
versehenen Flache entgegengesetzte Endflache der 
AndrUckplatte (12) ringformig derart vertieft ist 
daB ein Kanal (50) gebildet wird, dessen Boden 
(12c) sich axial von einem der ringformigen Stutz- 
punkt weg wdlbt, hamlich in einer sich diesem ra- 
dial nSherenden Richtung. 

13. Kupplung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine der mit einem Reibbelag (32a) 
versehenen Flache entgegengesetzte Endflache der 
AndrUckplatte (32) ringfdrmig vertieft ist und einen 
Kanal bildet, der die Federscheibe (36) aufnimmt, 
und daB die Federscheibe (36) axial nach innen ge- 
wdlbt ist 
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